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Kreis Lippe. Die Politik hat sich
geeinigt und im Eilverfahren er-
neut einen Tankrabatt beschlos-
sen. Grundsind dieweiterhinho-
hen Energiekosten, von denen
die Regierung Verbraucher ent-
lasten will. Was zundchst gut
klingt, erntet allerdings einiges
an Kritik: sowohl von Verbrau-
cherschiitzern, die das ,,Gief3-
kannenprinzip“ monieren, als
auch von Speditionen oder Bus-
unternehmen, die Tausende Li-
ter Sprit verbrauchen.

Zunichst ein Uberblick zum
Tankrabatt: Die Energiesteuern
aufDiesel und Benzin sollenzum
1. Oktober um 14,04 Cent pro Li-
ter sinken. Auf die wegfallende
Energiesteuer féllt zudem keine
Mehrwertsteuer an. Damit er-
gibt sich insgesamt eine Steuer-
reduzierung um 16,7 Cent. Der
Steuerrabatt soll fiir Kraftstoff
gelten, der am 1. Oktober nach
Mitternacht ausgeliefert wird
und soll bis Ende Dezember lau-
fen. Er dient als Ubergangslo-
sung fiir den Spritpreisdeckel,
deram 1. Januar 2027 folgen soll.

»Ein Tankrabatt klingt fiir vie-
le sicherlich erst einmal gut, aber
fur uns ist er zu kurz gedacht®,
sagt Nils Meyer-Bendlage, Ver-
kehrsleiter beim Bad Salzufler
Logistikunternehmen  Bobe.
Auch der Verband Nordrhein-
Westfilischer Omnibusunter-
nehmen (NWO) spricht beim
Tankrabatt von einem ,, Tropfen
auf den heiflen Stein®, der be-
reits beim letzten Mal - also im
Mai und Juni - nicht fiir die er-
hoffte Entlastung fiir mittelstan-
dische Unternehmen gesorgtha-
be. Nils Meyer-Bendlage erklart,
warum sie nicht so sehr vom Ra-
batt profitieren, wie manch einer
annehmen mag.

Der Detmolder zeigt auf die
wochentliche Dieselpreis-Infor-
mation des Bundesverbands fiir
Giterkraftverkehr Logistik und
Entsorgung (BGL): Am 15. Sep-
tember 2025 kostete der Liter
Diesel netto 1,33 Euro, am 14.
September 2026 sind es 2,03
Euro. Im Jahresvergleich also
eine Preissteigerung von 54 Pro-
zent.

Diese Mehrkosten fiir Diesel

+Fur uns zu kurz gedacht”

Der Spritpreis ist binnen eines Jahres deutlich gestiegen. Die Spedition Bobe zahlt 1,44 Millionen Euro mehr
tiir Diesel. Warum das Unternehmen aus Lippe trotzdem wenig vom neuen Tankrabatt erwartet.

beschreibterals, grenzwertig“zu
tragen: ,,Durchschnittlich fahrt
ein Lkw bei uns etwa 7000 Kilo-
meter im Monat und verbraucht
25 Liter Diesel auf 100 Kilome-
ter. Rechnen wir das mal hoch.
Dann landen wir fiir ein Fahr-
zeugbei 1200 Euro mehr im Mo-
nat und 14.400 Euro mehr im
Jahr.“ Die Spedition hat 100
Fahrzeuge - somit ergeben sich
jahrlich insgesamt 1,44 Millio-
nen Euro extra fiir Sprit.

»Das sind Kosten, die hier lie-
genbleiben®, sagt der Verkehrs-
leiter. Denn einen Aufpreis fiir
teureren Diesel zahlen viele
Kunden ungern - schliefSlich
mochten auch sie wiederum ihre
Produkte nicht teurer verkau-
fen. Stattdessen suchen einige
lieber nach einer anderen Spe-
dition, die ihnen ein giinstige-
res Angebot macht. ,Es ist da-
bei egal, ob wir bereits jahre-
lang zusammenarbeiten. Letzt-
endlich geht es ums Geld®, be-
richtet der Detmolder.

Osteuropdische ~ Unterneh-
men hitten dabei einen klaren
Wettbewerbsvorteil: Dort seien
nicht nur die Personalkosten ge-
ringer, sondern auch die Sprit-
preise weniger gestiegen. Damit
kénnten sie ganz andere Preise
anbieten als ein mittelstindi-
sches Unternehmen in Lippe,
meint der 51-Jdhrige. Zudem
wiirden Speditionen nicht nur
CO,-Steuer zahlen, sondern
auch die Lkw-Maut. Und die
bleibe auch wéhrend des Tank-
rabatts bestehen.

Bobe habe bereits in nachhal-
tige Alternativen investiert und
acht elektrobetriebene Lkw an-
geschafft, auflerdem eine PV-
Anlageinstalliert.,,Dasmusssich
ein Unternehmen aber auch erst
einmal leisten kénnen®, merkt
Meyer-Bendlage an. Die Photo-
voltaikanlageseieinenormerbii-
rokratischer Aufwand gewesen
und ein Elektro-Lkw kostet ver-
glichen mit einem Verbrenner
mehrals das Doppelte in der An-
schaffung. Leicht zugénglich fiir
ein mittelstindisches Unterneh-
men sei das nicht. Biirokratische
Hiirden koénnten hier abgebaut
werden, um der Wirtschaft unter
die Arme zu greifen, sagt er.

Genau so verhalte es sich im

So setzt sich der
Spritpreis zusammen
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So setzt sich der Spritpreis zusammen.
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die Transportbranche.

Privaten. Uber Vorschlige, we-
gen der Spritpreise das Auto we-
niger zu nutzen, kann er nur den
Kopfschiitteln:,,Jedermussdoch
zur Arbeit kommen und die
meisten sind dafiir auf ihr Auto
angewiesen. Wer sich nicht ge-
rade ein neues E-Auto leisten

Viele auf das Auto
angewiesen

kann, fahrt weiter seinen Ver-
brenner. Was soll man denn ma-
chen? Beim Chefanrufen und sa-
gen, der Spritistzu teuer,ich blei-
be heute zu Hause?
Letztendlich vermutet Nils
Meyer-Bendlage einen ahnli-
chen Ablauf wie beim Tankra-
battim Sommer: ,, Ich tippe, dass
die Preise sich nach ein paar Wo-
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chen nach oben einpendeln wer-
den. Dann ist es vielleicht noch
sechs oder sieben Cent giinsti-
ger, zu tanken.“ Schlussendlich
miissen eh alle weiter fahren und
auch tanken - ganz egal, zu wel-
chem Preis.

Ahnlich kritisch sieht der Ver-
braucherzentrale  Bundesver-
band dieMafinahme. ,,Ein Tank-
rabatt entlastet mit der Gief8kan-
ne alle Autofahrerinnen und
Autofahrer gleichermaflen, un-
abhingig davon, ob sie Unter-
stlitzung benotigen oder nicht®,
sagt Jochen Geilenkirchen, Re-
ferent im Geschiftsbereich Ver-
braucherpolitik auf LZ- Anfrage.
Damit fehle der Mafinahme die
Zielgenauigkeit.

Die bisherigen Erfahrungen
mitdem Tankrabattaus Maiund
Juni geben den Verbraucher-
schiitzern zudem Anlass zu er-
heblicher Skepsis, ob Kunden
tatsiachlich die rund 17 Cent spa-
ren werden. Auswertungen aus

Nils Meyer-Bendlage, Verkehrsleiter beim Logistikunternehmen Bobe, sieht den Tankrabatt als unzureichende Entlastung fur

dem Sommerhitten gezeigt, dass
ein Teil der Steuersenkung zu-
néchstbei den Mineral6lkonzer-
nen héngen geblieben sei. Wenn
die Bundesregierung trotz allem
erneut auf den Tankrabatt setzt,
miisse sichergestellt werden,
dass die Entlastung tatsichlich
von Anfang an bei Verbrau-
chern ankommt. ,Das muss das
Bundeskartellamt konsequent
kontrollieren, soJochen Geilen-
kirchen.

Fir eine Bewertung des ge-
planten Spritpreisdeckels, der
zum 1. Januar 2027 eingefiihrt
werden soll, sei es noch zu frith.
Es diirfe jedoch nicht die gleiche
Situation entstehen, wie bei der
12-Uhr-Regel: An diese wiirden
sich viele Tankstellen nicht hal-
ten, ohne jemals dafiir Konse-
quenzen zu erfahren, so Geilen-
kirchen. Deshalb miisse beim
Spritpreisdeckel von Anfang an
Kklar sein, wer die Einhaltung der
Regeln kontrolliert und wer Ver-

sive Belastung.

Far viele Speditionen und Transportunternehmen sind die gestiegenen Dieselpreise eine mas-
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Unternehmen und Verbraucherschitzer zweifeln an einer spurbaren Entlastung durch die
neue Steuerregelung ab Oktober.
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stofle ahndet.

»Gerade in Zeiten hoher Prei-
se braucht es aus unserer Sicht
gezielte und verléssliche Hilfen
statt pauschaler Mafinahmen,
deren Wirkung unsicher bleibt*,
sagt der Experte. Als Alternati-
ve nennt die Verbraucherzen-
trale kurzfristige, gezielte Di-
rektzahlungen an besonders be-
lastete Haushalte. So wiirde
Unterstiitzung zielgerichtet dort
ankommen, wo sie tatsichlich
benétigt werde.

Eine weitere Mafinahme wié-
re eine Senkung der Strom-
steuer fiir private Haushalte oder
etwas zur Dampfunganderer Le-
benshaltungskosten. ~Etwa
durch mehr Transparenz bei Le-
bensmittelpreisen. Das konnte
einen wichtigen Beitrag zur Ent-
lastung leisten®, schliefit Jochen
Geilenkirchen ab. Staatliche Hil-
fen sollten ndmlich direkt bei
den Menschen ankommen, die
die hohen Energie- und Lebens-
haltungskosten kaum noch tra-

gen konnen.
DerBusverband zeigtsichvom
Tankrabatt  besonders ent-

tauscht: Seit Monaten hatten
Bus- und Transportgewerbe
einen Gewerbediesel gefordert.
»Stattdessen hat man sich nun
aufein Steuergeschenknach dem
Gielkannenprinzip  verstin-
digt®, sagt NWO-Geschiftsfiih-
rer Christian Gladasch. ,,Die bei
den Unternehmen allenfalls an-
kommende Entlastung von 14
Cent netto ist der sprichwortli-
che Tropfen auf den heiflen
Stein.“

Diesel sei fiir Busunterneh-
men mit einem Anteil von etwa
20 Prozent an den Gesamtkos-
ten kein beliebiges Verbrauchs-
gut, sondern ein zentraler Pro-
duktions- und Kostenfaktor. Das
zeigt sich etwa bei einer Klassen-
fahrt oder einer mehrtigigen
Gruppenreise, die ein Unterneh-
men Monateim Vorauszueinem
festen Preis verkauft hat.

Steigt der Dieselpreis zwi-
schen Buchung und Fahrt deut-
lich, kann das Unternehmen den
vereinbarten Reisepreis nicht
einfach nachtréglich erhéhen.
Die Mehrkosten bleiben auch
hier beim Betrieb. Ahnlich sehe
es im oOffentlichen Nahverkehr
und Schulbusverkehr aus. Li-
nienbusse miissen unabhéngig
vom aktuellen Dieselpreis fah-
ren.
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